Conférence prononcée parde (R) B. Galimard Flavigny le jeudi 8 février 2007, dans I'amphi
Suffren a I'Ecole militaire.

ACORAM, section lle de France

MALTE, LE ROI, LA MARINE

Un grand nombre d’entre vous a vu, dans le habbalfeur de 'Ecole Navale, deux plaques
en marbre. L'une d’elle évoque les origines dedlecet les gardes marines, l'autre, qui nous
intéresse davantage pour notre propos, est @&ptiee : « A la mémoire des nombreux
chevaliers de I'ordre souverain et militaires desgitaliers de Saint-Jean de Jérusalem, de
Rhodes et de Malte qui ont servi dans les randa derine francaise et en particulier :
Prégent de Bidoux 1468-1528

Le chevalier de Villegagnon 1510-1571

Léon Strozzi 1515 -1554

Philippe de Poincy 1584-1660

Le chevalier Paul 1597-1667

Francois de Neucheze 1600-1667

Le chevalier de Valbelle 1627-1681

Le marquis de Nesmond 1640-1702

Le maréchal de Tourville 1642-1701

Roland de La Galissonniere 1648-1737

Le comte de Grasse 1722-1788

Le bailli de Suffren de Saint-Tropez 1729-1788



Et, en dessous de cette liste, cette indicatioDorcde I'association francaise des membres
de l'ordre de Malte, successeur des trois vénésdldagues de Provence, d’Auvergne et de

France. 1966 ».






Cette liste, seule, nous donne déja une idée dgi€ pouvaient étre les liens
entre I'Ordre et la Royale. Leur histoire est irgiment liée, surtout a partir des seizieme et
dix-septieme siecles. Avant d’aller plus loin, $8g-moi vous rappeler les origines des
Hospitaliers.

Les chroniques laissent entendre que lorsquerdeses délivrérent le tombeau
du Christ, en 1099, des religieux habillés de ataient déja présents a Jérusalem et
soignaient les malades. On dit encore que vers/1088 des marchands d’Amalfi firent
construire un hdépital afin de soigner les peledrdgrusalem. Aucun texte ne nous est parvenu
pour nous indiquer comment survécurent les resbesade la fondation d’Amalfi. Nous
savons en revanche que la concession sur laqulelfeieconstruite correspondait a
'emplacement de la maison de Zacharie, le perdeda le Baptiste. Considéré comme un
prophéte secondaire par les musulmans Jean &péaté par eux. Les Amalfitains y avaient,
d’abord, fait batir une église, Sainte-Marie Latine monastére et deux hospices —
xenodochiumou maison des étrangers, comme I'on disait @fép. Celui des femmes était
dédié a sainte Magdeleine ; celui des hommes &a&pd’abord sous la protection du
bienheureux Jean Eleymon, appelé aussi saint Faandnier ou le Miséricordieux, puis
sous celle de saint Jean-Baptiste, dit le Précurk&administration de ces centres fut confiée
a des séculiers dont un certain Gérard qui se¢adt Martigues, vers 1040 et qui allait étre a
I'origine de la congrégation de I'Hopital de Sal@an-de-Jérusalem. Celle-ci deviendra par
une bulle du pape Pascal Il, en 1113, un ordrgieeix exempt de I'Eglise, c’est-a-dire
soustrait a I'autorité des évéques. Ce texte m@@score que tous les biens, toutes les
charges ou possessions de I'ordre, de I'un ourBacdté de la mer, en Asie ou en Europe,
anciens et a venir lui étaient définitivement asgtille assurait aussi a son supérieur, le frére

Gérard, le droit de désigner de fagon indépendatraetonome ses successeurs sans



I'intervention d’aucune autre autorité ecclésiastigu laique. Ce document est aujourd’hui
conserveé a la Bibliothéque nationale de Malte.

La publication de cette bulle suscita un affl@xdination en faveur de I'Ordre
qui créa ainsi de nouveaux hospices dans toufesrta sainte alors dépourvue d’institutions
sanitaires. Les pelerins comme les habitants da p&yaient accueillis sans aucune
distinction. Mais I'Ordre devait subir une transfiation qui devait le marquer pour le reste de
son histoire, en ajoutant des fonctions militagasplus des taches religieuses et
hospitalieres.

A peine une vingtaine d’années apres la priséédgsalem, une protection
armée pour les malades et les peélerins et corgtratifaques des Musulmans, s’avéra, en effet,
absolument nécessaire. Bien sdr, il y avait delasopostés dans la ville et ses environs,
mais en vingt ans, les dispensaires avaient étépiies et se trouvaient sans défense contre
les attaques des bandes locales. On ne se démgjagaitgroupe et les patrouilles étaient
limitées. Les hommes n’étaient pas si nombreuxead&meurés en Palestine. Car n’oublions
pas que le plus grand nombre des croisés, apd&ivaance du tombeau du Christ, étaient
rentrés chez eux.

En fait, si 'on reprend [I'histoire du nouveawyaume latin, nous pouvons
nous arréter a la date de 1119 qui vit 'anéantiese de I'armée d’Antioche au cours de la
bataille dite de Ager Sanguinisautrement dit « le champ du sang ». Le royauraé besoin
d’hommes en armes. Les pieux chevaliers qui avaiecitdé de finir leur jour a Jérusalem,
pour sauver leur &me, en pronong¢ant des vceux tievaneur du Saint-Sépulcre, furent
recrutés pour reprendre le combat. C’est la ramnm laquelle I'initiative d’'un certain
Hugues de Payns, un baron champenois, fut aceuaiéc intérét par Baudoin Il. Sa
communauté, « Les Pauvres chevaliers du Christrajtau pour vocation d’assurer la police

des routes afin de protéger les pélerins. Endaiignore tout de son origine. Son siége était



le temple de Salomon. D’ou son nom de Templigsritipour insigne la croix sommée, noire
sur fond blanc. Cette milice religieuse avait pout d'attaquer I'Infidéle toujours et partout.
Trés vite, cette milice religieuse, destinée a gectes pelerins, participa a tous les combats
contre les Infidéles.

Nécessité faisant loi, les Hospitaliers dontpless anciens avaient été
chevaliers reprirent naturellement leur épée pesuier des fonctions militaires en plus des
taches religieuses et hospitalieres. Nous sommeanen 1120. Ce nouveau caractere
renforca encore l'autonomie de I'Ordre comme idosisa son prestige dans un monde
particulierement hiérarchisé et entierement sowamislois de I'Eglise. Cette fusion des deux
aspects, religieux et militaires, aida a spiritsedila vaillance militaire. On n'affrontait plus un
ennemi particulier ou personnel, mais les advegsaie la Chrétienté.

La mission militaire des Hospitaliers commengallegnent lorsqu'en 1137,
Foulques ler, roi de Jérusalem, leur remit le ¢&iteelin. Elle ne cessera plus. Les
Hospitaliers auront a intervenir, a tout instarpatout, contre tous les assaillants, Ottomans,
Kurdes, Arabes d'Egypte et du Liban, et Mongolsl€&reconnaissait sur les champs de
bataille grace a leur oriflamme rouge a croix dmbhe. Cette banniére avait été approuvée
en 1130, a la demande de Raymond du Puy, le préaiitre élu, par le pape Innocent Il.
Elle deviendra I'embleme de I'Ordre sur terre consuemer, et constitue le premier de tous
les pavillons nationaux.

Voici donc, trés résumeées, les origines de aleareligieux si particulier.
Rempart de la foi chrétienne, a un tel point qué fut surnommé « La Religion », -
souvenez-vous de I'expression « les galéres deligi®n » ou « ces Messieurs de la
Religion », - et 'Hépital, autre raccourci pourdésigner, selon sa vocation premiére, c'est-a-
dire le soin donné aux malades et aux plus démiliaigait traverser les siécles, malgré des

difficultés et de nombreuses vicissitudes. La peeefut sans doute la perte de Jérusalem, en



1187, la seconde, celle la prise de Saint-Jeanrd’A291 qui mettait fin aux royaumes francs
en Terre sainte. A chaque fois I'H6pital a su poiwe sa tache. Et c’est qui nous amene au

sujet qui nhous occupe aujourd’hui, celui de la meari

EN PALESTINE

En Palestine, les Hospitaliers possédaient qaslgetites unités maritimes
armées, destinées a convoyer les pélerins depBi®leence. Le premier batiment connu de
I'Ordre est un dromon — Navire de guerre a ram@sigine byzantine. -qui transporta en
1165 le pape Alexandre Il (1159-1181) de Montgel& Messine. On cite encore la
Comtesseun vaisseau d’'un fort tonnage, commandé pardgaiter Guillaume. Un
document daté de 1234 évoquecommandator naviunEn 1278, la fille du vicomte de
Beaumont embarqua a Brindisi pour Acre suBdane Aventureappartenant aux
Hospitaliers. Aprés la chute de Saint-Jean d’Aatygiés a Chypre, les Hospitaliers
constaterent que la ville de Limassol, « qui ntgbais alors qu’un gros bourg ouvert de tous
cOtés », avait été saccagée par les « corsairessagh sarrasins ». Les Hospitaliers déciderent
de construire ou affréter une véritable flotte ddpal’attaquer les musulmans sur mer et
d’escorter les pélerins qui visitaient les Lieuinta Bosio, le premier historien de I'Ordre,
rapporte a ce propos « Bientbt on vit sortir dié€rents ports de I'lle plusieurs petits
batiments de différentes grandeurs, qui revenai@ment avec des prises considérables,
faites sur les Corsaires infideles, qui croisapnir enlever les Pélerins. Ces prises
augmentérent insensiblement les armements de EO@n batit depuis des galéres ; on
construisit quelques vaisseaux, & le pavillon denG2ean se fit respecter. Cela servit encore
a ne pas languir le courage des Chevaliers, engefdes plus jeunes a la guerre & a la

navigation ».



Un reglement de 1300 donna a I'un des dignitaieeBordre le titre de grand
amiral. Un mot imité de I'arab&mir al bahr, le seigneur de la mer. Le pape Clément V
autorisa, en 1306, les Hospitaliers a armer desesasans I'autorisation du roi de Chypre. La
flotte comportait alors, outre deux galéres, urstef- Batiment long et de bas bord,
marchant a la voile et a la rame - un galion €Batde charge, de forme ronde et long
comme une galére, avec trois mats - et deux dron8mien les premiers historiens de 'ordre,
Bosio, Beaudouin, Davity et Vertot, cette périodtd’g@ssor de sa marine. Cette flotte a joué
un réle important dans la conquéte de Rhodes qiésmila entre 1307 et 1310.

La constitution d’une flotte opérationnelle etaome par rapport aux
armateurs génois et vénitiens fut lente. Vertoainopar exemple, que le grand maitre Gozon
(1346-1353) fit construire, a la fin de sa vie,«cumole pour la commodité des galéres ». Des
son élection, en 1365, le grand maitre Raymondrig@ramit a la mer plusieurs galéres pour
donner la chasse aux pirates Egyptiens qui infastées cotes de Chypre. Philibert de Nail-
lac, élu en 1396, fit de méme, d’autant plus quealee Boniface IX avait lancé I'année
précédente un appel a la croisade contre BazajgesdXsolda par la défaite de Nicopolis. A
cette occasion, les Hospitaliers pratiqguerentuzelgn appellerait aujourd’hui une mission
humanitaire d’urgence. lls rapatriérent, en effar, mer, les blessés, et les firent soigner dans
I'hopital de Rhodes.

Apres I'effondrement des Ottomans en 1402, sesisbups de buttoir de
Tamerlan, I'Ordre renoua avec la stratégie défenglette situation laissa le champ libre a la
piraterie rhodienne qui s’en prit autant aux clemégiqu’aux musulmans. Les ouvrages
historiques sur I'Ordre passent pudiquement saolase, pratique pourtant naturelle au cours
de cette période. En Méditerranée, les protagan@teulaient dans des zones protégées,
chacun tentant de préserver son espace comméesahabitants de Rhodes avaient par

exemple le monopolele factg du commerce du bois ottoman, venu d’Anatolie.tlahangea



apres la conquéte de Constantinople par Mehmeh 1L453. Les Hospitaliers devaient faire
face aux ambitions de la Porte. Les attaques ottemallaient se multiplier jusqu’au siége de
1480. Dans le méme temps, les Ottomans se dot#tem@ marine a la hauteur de leurs
ambitions. De quarante vaisseaux en 1452, ellpdtiée, selon les recherches de Xavier de
Planhol, a cent quatre-vingts unités. Durant I'hide 1470 a Imbros, la flotte turque apparut
« comme une forét » et comptait, suivant les estims, de trois cents a quatre cent
cinquante navires. L’expédition, qui devait aboetir1499 a la défaite des Vénitiens, n'aurait
pas compté moins de trois cent vingt unités.

Les Hospitaliers n’en étaient pas la. Selon Bamire les galéres, fustes et
brigantins, leur flotte comprenait encore la grandkou caraqu8ainte-Marie deux galions,
deux barques et un barquet, soit, au total, préede mille tonneaux. Elle semblait
parfaitement adaptée a leurs besoins. Lorsquepie Akexandre VI Borgia (14921503) lanca,
pour se dédouaner de sa vie scandaleuse, unechigtre les Ottomans, le grand maitre
d’Aubusson fit équiper « plusieurs vaisseaux dd batd, des galéres, des galiotes et des
barques armées ».

Bosio a donné un état de la flotte des Hospitaka 1519. Il y décrit « la
grande nefSainte-Marie». Elle comptait deux cents hommes d’équipage st

cinquantaine de plus que sur les autres unitésmits a I'époque. Michel Fontenay cite,

e
dans un article consacré a « L'évolution de ladlakes Hospitaliers au X\8iecle » la
découverte, par Philippe Rigaud, spécialiste detbire maritime médiévale provencale, d’'un
document iconographique, Retable de la Passigin Saint-Maximin dans le Var, peint entre

1518 et 1520, qui a, probablement, laissé une irdagaSainte-Marie« C’est une caraque

- Ve - - e 0 7 - - -
meéditerranéenne typique, de la fin du Xécle, écrit-il. Sa coque, ronde et puissante, est
renforcée de nombreuses préceintes et défenduenéne par une membrure extérieure qui

protége la cale de chargement. La proue se rectrébbaut, en col de cygne, et porte une
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plateforme triangulaire “en caraque” qui débordelassus de I'étrave pour faciliter les
manceuvres de I'ancre et dominer I'adversaire dar@/antuel abordage. » Certaines
caraquedurent utilisées dans la guerre de Charles QuintredTunis en 1530. L'une d’elles,
la Santa Anngétait cuirassée. Sa carene était revétue décfedié plomb rivetées de bronze ;
ce qui ne garantissait pas son étanchéité. Ceaaisgppartenait non pas a la flotte espagnole,
mais a celle des Hospitaliers. En guise de figerprdue, il portait une statue de saint Jean-
Baptiste. Cette statue est encore conservée dahapelle Saint-Charles, de la langue anglo-
bavaroise, dans la cathédrale Saint-Jean a Lat¥atetteSainte-Anndut souvent

confondue avec I8ainte-Marigau point qu’on les appelait, sans distinction,grande

carague de Rhodes ». La tradition laisse entendrdagseconde fut perdue a Malte en 1531.
Quant a la premiére, elle fut remplacée, en 1540up batiment plus modeste. Si I'on
considere les dates de mise a I'eau, en 1488, miskea la retraite, en 1540, cela porte a plus
de cinquante ans d’activité. Méme le porte-hélieoggleanne d’Arale la Marine nationale
n'est pas encore parvenu a ce record de longévité.

Faute d’archives, nous nous appuyons sur latimadit les écrits de Bosio. |l
reste que ces batiments ont bel et bien existéguet pourrions émettre I'hypothése qu'il y eut
plusieursSainte-Annet plusieursSainte-Marie d’autant plus que ce fut une nouvelainte-
Marie qui succéda a I8ainte-Ann@ébarquée en 1540. Il s’agissait d'un « trés beaire
mais d’une portée nettement supérieure a ce qitiééacommandé », dit Bosio. Il avait été
construit dans les chantiers basques de la Bisstgyesait huit cent vingt-cing tonneaux. Il se
révéla inadapté aux besoins des Hospitaliers apatale, notamment, d’entrer dans le port de
Tripoli, dont la défense incombait a ceux-ci depeaigaité de cession des iles de Malte, en
1530. Il fut désarmé en 1548 et remplacé par daligrqets d’'un peu plus de trois cents

tonneaux chacun. « En moins de trente ans, lesitdbsgs étaient donc passés des

e
mastodontes flottants des débuts du X&cle aux unités de petit tonnage, plus rapides, p



11

évolutives et plus souples d’emploi, qui prévausiipartout vers 1600. Cette évolution, qui
s’inscrit dans une tendance générale bien conmtieje largement sur celle-ci pour des
raisons qui sont propres a I'Ordre et a son histejmote Michel Fontenay.

Ce méme auteur rapporte que I'Ordre, installéadté disposait d’'un nombre
trop important de navires. Afin de les rentabiliskse fit transporteur. Mais « comme les
chevaliers n’avaient ni goQt ni talent pour réudsins ce genre d’affaire, dit-il, on comprend
gu'’ils s’en soient vite lassés et gu'ils aient préfse débarrasser de leurs énormes cargos ».
Passé 1550, la flotte des Hospitaliers ne comphast de gros batiments, a I'exception de
ceux pris aux Ottomans ou aux Barbaresques etioocatlement utilisés. Ce fut, au
contraire, le régne du galion**, en principe deStau transport, mais qui eut davantage un
réle militaire.

A propos de Lépante que je ne vous raconteraij@dgns simplement a
préciser que si les Hospitaliers ne participégera concurrence de trois galeres a cette
bataille, c’est que quatre autres furent perduesete. Au mois de juillet 1570, a la demande
de Venise, le général des galéres de Malte, Saém€ht, devait rallier Messine, avec la
Capitane la Patronné&ainte-Marie-de-la- Victoirga Saint-Jearet laSainte-Annget
intégrer 'escadre commandée par Jean-André Dlerjaetit neveu du grand Andrea. Mais 13,
personne. Saint-Clément tergiversa et croisa pmunsalheur la route d’Oulouch Ali, le vice-
roi d’Alger. La Saint-Jearet laSainte-Anndurent capturées ; la capitane échoua sur la tour
de Montechiara ; seule Ratronneput s’échapper et se mettre en sdreté. « SaimaTitfut
traduit devant un tribunal spécial qui, I'ayantéugche et incapable, le condamna a étre
étranglé dans sa prison. Son corps fut jeté a taxhmapporte Raymond Durégne de
Launaguay. Cette défaite catastrophique eut lidib lgiillet 1570. Plus d’un an, avant
Lépante. Pour pallier cette perte catastrophigeex djaléres neuves furent achetées a

MessineJa Saint-Jear{une Patronne) ¢ Saint-Pierrequi, avec I&5ainte-Marie-de la-
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Victoire participerent a la bataille de Lépante ; le 7 bdl571. Un détail encore, pour les
Turcs, cette bataille qu’ils nomment Inebahti,doe bataille comme une autre, un peu plus
désastreuses sans doute, mais rapidement oubiémolnce de la défaite fut regue avec
sang-froid a Istanbul. Oulouch Ali, voyant le déemsavait rompu la bataille et s’était
échappé vers Ille Saint-Maure, avec environ cimggigaléres. A Istanbul, il fut accueilli
comme un vainqueur. Il n’avait rapporté qu’un sembhée, un pavillon de Malte, qu’il avait
laissé trainer dans I'eau jusqu’au Bosphore. Lsubelim fera suspendre ce pavillon sous la

volte de Sainte-Sophie.

LA PREMIERE ECOLE NAVALE DE L’EUROPE

Plus d’'une soixantaine de chevaliers avaientipkrdie a Lépante. L'Ordre se
vit dans I'obligation de renforcer encore sa flatele maintenir ce qui restait de celle des
Turcs hors de portée de I'Occident chrétien. L’'@ridmait armés un vaisseau de soixante
canons, quelques chébecs et quatre ou sept galélas les périodes, dont deux
constamment destinées a la garde du port de Ldt¥ale puissance maximale de la flotte
des galeres de la Religion fut atteinte en 168dg¢ déwit unités. Ces galéres n’étaient pas
toutes semblables. Les « extraordinaires avai@stgh vingt-huit bancs et armaient six ou
sept hommes par rame, les « ordinaires », ditesnsiles » comptaient cinqg hommes pour
vingt-six rames en moyenne. La demi-galére a trolmmes par rame était plus léger, le
brigantin utilisait deux hommes par rame. Engir Falére magistrale », celle du grand
maitre, ne sortait que pour paraitre en majestéolas de féte ou de réception de hauts
personnages. La premiere fut construite en 1551epgnand maitre de Lascaris-Castellar***,

Lacapitane la galere amirale, était toujours peinte en rieg six autres

galéres de la Religion étaient entierement peimescouleurs de I'Ordre, alternant de
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longues bandes blanches avec des préceintes \@rmithais on reconnaissait d’abord ces
navires par la banniére de gueules a croix blagtpar d’autres pavillons. L'un portait
l'image de la Vierge, I'autre de saint Jean-Baptitin autre encore montrait une croix placée
entre les deux pointes d’'un croissant avec cesiption latine : &No totum impleat orbem

»— « pour gu'’il ne remplisse pas le globe terretstoe entier ». Il s’agissait d’'une réponse au
pavillon ottoman montrant un croissant surmontéagsrase : « Jusqu’a ce qu'il remplisse le
globe terrestre tout entier. » Il était admis garprinces chrétiens que I'étendard de la
Religion en mer devait toujours étre salué le peemi

Les galéres devaient étre toujours parées, dlgamhois ou I'on pouvait sortir,
toujours armées, munies d’équipages complets,emliisciplinés et... bien nourris. Elles
intervenaient a tout moment en Méditerranée, comtunant la période rhodienne, pour
assurer la protection des convois et des transgensarchandises des batiments occidentaux,
et maintenir une sorte de police des mers***,

Selon les meilleurs avis, I'ordre était, dans$emble, bien équipé, avec de
bons navires étudiés pour tenir une mer aussiggotaque la Méditerranée. La galere, trop
légerement armée pour combattre de loin, permétbitirdage. Les grands vaisseaux
puissamment armés de soixante canons portaiermrequating cents hommes d’équipage,
mais I'effectif pouvait étre renforcé. En 1753 Saint-Antoingecommandé par le bailli de
Chambray, leva I'ancre avec cinqg cent trente gengugrre et mariniers. Claire-Eliane Engel
autre historien de I'Ordre rapportait : « En gé@hdes équipages de I'Ordre sont excellents,
trés entrainés, bien commandés, infiniment supérigux Turcs qui sont mauvais marins.
Mais la marine de I'Ordre ne sera jamais tres neunde, et il est difficile de la maintenir en
bon état ». *****

Le noviciat du futur chevalier durait deux ansiti® la formation religieuse —

on devait réciter |®atercinquante fois par jour, et communier quatre f@iegll'année —, il



14

étudiait les statuts de I'ordre, les usages ebattart maritime. Les cadets devaient devenir
a la fois navigateurs, combattants, artilleurs, eaawriers et architectes navals. Aprés avoir
prononcé ses veeux, le chevalier devait, selon tadenoance du grand maitre Martin Garzes
(15951601), un service effectif de « quatre carasan c’est-a dire quatre embarquements,
guatre années de suite, sur I'une des sept gajgeesomptait notamment la flotte de I'ordre.
La, a bord, il apprenait, comme le rappelle Midbepeyre, « a sentir le vent, a manceuvrer
un batiment, a commander un équipage ». Chaqueataraplébutait au mois de mai.

« Le caravaniste disposait d’'un métre de longsauteCouroir en équilibre
précaire entre I'eau et le ciel et ceci quel qutlsdemps », rapporte le bailli Géraud Michel
de Pierredon. On imagine ainsi le jeune chevaligemppé dans un manteau, transi, ballotté,
s’accrochant a une vergue, tentant d’échapper muxuns et aussi a la puanteur générée par
la chiourme. Le reglement précisait qu’il devaitrdo tout habillé afin d’étre toujours prét au
combat. Homme de foi et combattant, il devait surteotout cela. La discipline était stricte
et le « Roi », autrement dit le capitaine (on reailipas encore commandant), n’hésitait pas a
mettre aux arréts les jeunes chevaliers néglig@atsofficier supérieur avait aupres de lui,
pour le seconder ou pour le remplacer, un offigigrprenait le nom de patron, choisi parmi
les chevaliers.

En dehors des combats, et lors des mouillageshlevaliers menaient joyeuse
vie. Nul ne saurait le leur reprocher lorsque Kot les combats qu’ils menaient et les

conditions de vie difficiles a bord. Les chevalisesvant sur les galéres se distinguérent, a

partir du milieu du XVIIIesiécIe, par des parements blancs sur leur halgerdtelui des
officiers de vaisseau avait des parements noirs pagements verts désignaient les officiers
des régiments maltais et les bleus les gardesahdgnaitre.

Aujourd’hui, les parements blancs sont réservéschaexaliers profes et les noirs aux

chevaliers laics. A propos d’uniforme, le grandtneaFrrancois Ximenes (1773-1775) avait
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répondu gu’il n’en connaissait pas d’autre quertaxcde Malte et que chacun pouvait

s’habiller a son godt.

A L'ORIGINE DE LA MARINE ROYALE

« Les galeres de Malte furent pendant longtempgsdnde école de guerre de

notre marine », écrivait, a la fin du XeIXiécIe, I'amiral Jurien de La Graviere. Cette
affirmation exprime toute 'admiration qu’avait@encore aujourd’hui la Royale vis-a-vis de
ces « messieurs de Malte », comme les appelaitdieha Varende.

Dans sorvis au Rodu 13 janvier 1629, le cardinal de Richelieu, abprsl
avait réuni tous les pouvoirs entre ses mainséghis’donné le titre de « grand maitre, chef et
surintendant de la navigation de commerce en Fran@suma toute sa politique entreprise
depuis quelques années :

«La premiere chose qu'’il faut faire est de se remarissant sur la mer qui donne entrée a tous
les Etats du monde. » Il convenait donc de créemuarine de guerre permanente. Quatre ans
plus t6t, le ministre avait déja fait évaluer lesbins d’une telle marine pour la France, c’est-
a-dire quarante galéres et dix vaisseaux en Médiitée, et quarante vaisseaux dans
I'Atlantique. « A partir de 1630, les effectifs asmerent les quarante vaisseaux », rappelle
Etienne Taillemite. Six ans plus tard Gauronne d’environ 2 000 tonneaux, était considérée
comme le prototype du vaisseau de ligne. Elle cplisade déboires que de satisfactions.

A I'époque, il n’existait pas de corps d’offictetie marine. L’amiral accordait
des lettres de commission aux capitaines, chaim gles critéres mal définis. « Au Levant,
on puisait beaucoup dans I'ordre de Malte et dam®blesse provencale, au Ponant dans la
marine marchande », précise encore Etienne Tatkequii ajoute : « Ces officiers étaient

recrutés d’'une maniére définitive en ce sens dfigjlsraient sur les états de la marine mais ils
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n'étaient pas employés en permanence et, dansriaite de leurs campagnes, pouvaient
naviguer au commerce, voire passer a I'étranger dpie cela leur fat interdit par les
reglements des 27 mai, 5 et 17 aolt 1624. » Rahelirait souhaité constituer un véritable
corps permanent d’officiers, hiérarchisé et dotédstatut avec des regles d’avancement,
mais il ne put y parvenir. Il n’y avait pas aloes grades au sens moderne du terme mais
seulement des emplois.

A Malte, en revanche, les caravanes permettdeedisposer d'un personnel
composé d'officiers aguerris et de jeunes cheafieéts a servir a tout moment. Un tel
systeme ne pouvait que séduire Richelieu. Il sditiitile d’affirmer qu’il prit exactement
modéle sur la marine de Malte pour constituer lameaoyale francaise, car il n’existe aucun
texte qui le prouve. Il reste que la Royale dodumup a la Religion. Charles de La
Ronciere, auteur deHistoire de la marine frangaiseite une lettre du ministre de Louis XllI
a son oncle, le commandeur de La Porte, datée §uirB0627 : « Je désire plustot de gros
mariniers vaillans, nourris dans I'eau de mer dtdateille que des chevaliers frisés, car ces
gens-la servent mieux le roi. » Sans doute, méésiil préféra finalement des gentilshommes
gu'’il pensait davantage contrdler. Les « Maltageraient-ils de ceux-la ? Amador de La
Porte était I'oncle maternel du cardinal. Il é&itré dans I'Ordre en 1584. Il était écouté de
son neveu qui fit largement appel a lui pour cauastile premier état-major de la Royale.

Les rapports entre la marine royale et I'Ordeseétt déja fortement étabilis.
Sous Charles VIII, le chevalier Prégent de Biddl448-1528) commandait les galeres du
port de Marseille. Sous Louis XlI, il regut la charde général des galéres****** C’est dans
cette fonction qu’il organisa, en 1522, I'expéditipour tenter de dégager Rhodes assiégée.

Le chevalier Bernardin de Baux devint le commandiastgaléres armées en Provence contre

er. yd - - -
les Turcs, sous le regne de FrangoiRappelons le nom de Léon Strozzi, qui remplit la

charge de lieutenant général des galeres. LorsmhelRu rassembla les premiers éléments
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de la flotte royale, il en confia le commandemedeax Maltais, le commandeur Philippe des
Gouttes et le bailli de Forbin Lambesc (1580-166ahcle du chevalier de Forbin, le futur
amiral de Siam, qui n’était pas membre de I'Ordle=bailli de Forbin Lambesc, recut une
charge équivalente a celle de lieutenant génésagdieres. En 1624, il étudia avec Richelieu
toutes les dispositions nécessaires aux galemgreide, leur nombre passa alors a trente. Ces
deux excellents marins furent écartés, jalousés dante par Le comte d’Harcourt,
commandant en chef de la flotte francaise, et Seukdchef des conseils du roi en 'armée
navale », et ils demeurérent, selon I'expressi@tiehne Taillemite, « des sous-ordres »,
comme d’ailleurs le commandeur Isaac de Razill¥§35) qui fut aussi 'un des conseillers
parmi les plus écoutés de Richelieu et contriblaamaodernisation de la marine.

Ce fut probablement le commandeur de La Portsigagla le chevalier Paul a
Richelieu, et lui confia le commandementNeptune Jean-Paul de Saumeur (1598-1667)
n'était pas le fils d’'une blanchisseuse et pewt-8tr marquis Paul de Fortia de Piles,
gouverneur du chateau d’lf, comme de nombreux asit&an répété, moi compris. Le
premier, le capitaine de vaisseau Georges Bergearétaire perpétuel de I'’Académie des
Sciences, lettres et beaux-arts de Marseilleadispannée derniére et qui était membre de
I’Acoram, a découvert que le chevalier Paul n'gai$ un enfant naturel. Il met en évidence
sa filiation |égitime d’'un officier issu d’une fali@ catholique et bourgeoise du Dauphinég, le
capitaine Elzias Samuel et demoiselle Jeanne Richgés a Marseille. Le Conseil du grand
prieuré de Saint-Gilles, au vu des piéces produt@sclut en effet, le 14 novembre 1633
gu’il était « digne d’estre recu au rang des fréseyents d’armes et de s’en aller au Couvent
a Malte ». La transformation de son patronyme Saemu&aumuel ou en Saumeur aurait été
destinée a éviter des allusions sur une lointaiiggne juive. Il se fit toujours appeler

« Capitan Pol », mais il fut anobli sous le nonSaeimeur .
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Au cours d'un affrontement avec les Barbaresquegmplaca le commandant
de I'un de ses navires tué dans un abordage. Bigtipar le grand maitre Antoine de Paule
(1623-1636), il fut alors admis comme chevaliegdice, en 1637, et enfin il eut le priviléege
d’étre nommé commandeur, le 21 janvier 1651 pgrded maitre de Lascaris. Sa carriére fut
éblouissante. Louis XIV I'anoblit et, honneur inség lui rendit visite, a La Cassine, sa
propriété de Toulon. Il mourut lieutenant du grandgral de France, en 1667. Si, nous, dans
la Royale, le nom du chevalier Paul nous est famili a quelque peu été oublié dans
I'Histoire. Selon, I'un de ses biographes, I'abbérib, cela tient a ce qu'’il a combattu
essentiellement en Méditerranée contre les Esfmghtes Barbaresques. « Sa gloire eut été
plus durable, sa renommé plus éclatante, s’il axales Anglais pour adversaire ».

Son presque contemporain, le bailli Jean-Baptist®albelle (1627-1681), ne
pouvait le souffrir. Surnommé « Fier Artaban » puig Tigre », ce personnage héroique,
admiré par Mme de Sévigné, était peu commode plhdpnait & une maison qui n’avait
d’autre tradition que celle de la marine, en donwies fils & 'ordre. Jean-Baptiste se trouvait
en compagnie de dix cousins. Rejeté, proscrit aecde ses fautes successives, il parvint sans
cesse a retrouver les bonnes graces du roi etashd gnaitre grace a ses exploits maritimes.
En 1668, il mit en fuite trente-six galéres ottomsdevant Malte ; il se distingua aussi lors
de la guerre de Hollande.

Francois Davy d’Amfreville (1628-1692), Jean diss (1624-1707), qui fut
fait maréchal de France, Alain-Emmanuel de Coétiqd®47-1730) qui devint, aussi,
maréchal de France, Francois-Louis Rousselet dee@in@nault (1641-1716), également
maréchal et relevé de ses veeux, Francgois-JoseBhadse-Tilly (1722-1788) appartenaient,
eux aussi, a I'Ordre. Le chevalier Damien de Maatelit recu I'emploi de capitaine de
vaisseau en 1637. Il devint chef d’escadre en 164i,lieutenant général en 1656. Son sens

de la discipline laissait, parait-il, a désireuraht la campagne de 1672-1673, il entra dans un
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violent conflit avec I'amiral d’Estrées qu'’il acaud’avoir « déshonoré la nation ». Ce qui
était vrai et ne devait pas se dire. Damien goétkadastille, ne recut ensuite plus aucune
affectation, et mourut en 1681.

Anne-Hilarion Constantin de Tourville (1642-17@ljssi était membre de
I'Ordre. Il y était entré comme chevalier de mité@riconfirma ses voeux en 1660, entreprit
son apprentissage I'année suivante et combattBdesaresques. Aprés la mort de son frere
ainé, le futur maréchal demanda a étre relevéslemex pour se marier et assurer la lignée.
Mais il porta toujours la croix sur son habit.ut fecu dans la Royale, avec I'emploi de
capitaine de vaisseau. Conseiller écouté de Colbest a I'origine de notre marine moderne.
Tacticien et bon architecte naval, il dicta sesagmes a son chapelain, le pére Paul Hoste
(16521700), un jésuite qui rédigea le premier gtaaite de tactique navald.*Art des
armées navalegpublié en 1687. Saint-Simon devait dire de kiiCet amiral possede en
perfection toutes les parties de sa professiastiplein de ressources pour tout ce qui peut
arriver en mer. »

Entre-temps, I'état de la Royale s’était dégraaésqu’en 1660 Colbert
s'intéressa a la marine, sans charge officiellsjtlaation n’était guere brillante. Il ne
subsistait que dix-huit batiments de guerre etdinaine de galeres, la plupart dans un état
médiocre. Mais, en vingt ans seulement, le mingéréouis X1V, avec 'aide de son fils le
marquis de Seignelay, associé a toutes ses décipartir de 1672, du comte de Vivonne,
général des galéres depuis 1669, et de Nicolasurimbendant chargé de I'administration
des galeres depuis 1665, réussit un redressenegtasplaire. Son but était de posséder une
flotte de cent vingt vaisseaux dont soixante-daleeinquante canons. En 1675, tous les
batiments qu’avait souhaités Colbert étaient a BEtienne Taillemite fait remarquer que
personne ne mettait en cause I'utilité des galdoes le nombre fut multiplié par quatre entre

1661 et 1690. Il cite la remarque du ministre @t&ndant Nicolas Arnoul : «ll n’y a point de
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puissance qui marque mieux la grandeur d’'un prineecelle des galéres et lui donne plus de
réputation parmi les étrangers », et Arnoul de mélpe : « Le roy est, quand il le voudra, sans
combattre, par le seul nombre de ses galéres,rmatssolu de la Méditerranée. Il luy en
coustera, mais je ne croy pas qu'il puisse faipedée plus utile pour sa grandeur. »

Considérant la marine de Malte, Seignelay estinielle pouvait étre un exemple a
suivre. Il désigna, en 1668, Guillaume Clément deéevs comme chargé de mission pour le
duc de Vivonne et Arnoul. Viviers s’arréta a Malte; croisa le chevalier Gabriel de
Téméricourt et fut recu par le chevalier Jacob alglfes d’Escrainville qui I'invita trois jours
de suite a bord de Magdeleine Viviers put aller partout, interrogeant tout lemde,
consultant les papiers de bord. Nous le savongeg&on mémoire contenant quelque deux
cents pages. Celui-ci, conservé aux Archives nakis) est resté inédit. C.-E. Engel I'a
consulté. Si les galéres sont moins nombreusesdilés de I'ennemi, elles sont plus fortes et
mieux armées. Les équipages sont a la hauteur, ovaet bien et avec hardiesse. Seul
défaut, I'instabilité des cadres. Le général echgsitaines des galéres changent tous les deux
ans, a cause des frais énormes de leur entretiear eéharge. Les bas officiers sont les seuls
éléments stables. « lIs sont tous fort braves >gu@econfirme Michel Fontenay : « ...la
principale force des galéres de Malte, aux dirsscd@temporains, c’était la remarquable
gualité de leur encadrement. Bas officiers et parsls de maistrance étaient des
professionnels éprouvés, soit recrutés dans ttegesations maritimes de la Méditerrané, soit
formés par I'Ordre dans la population indigéne..Viviers a constaté que les équipages
étaient bien traités, bien entrainés et raremetadaa. A I'époque, le grand maitre était
Nicolas Cotoner (1663-1680), un ancien marin gsjpéctait souvent les batiments.

En 1685, Viviers remit un autre rapport a SeigneCeMémoire sur le statut

des galéregst lui aussi resté en manuscrit aux Archives nates. Comme le souligne C.-E.

Engel, il donne un détail important : « La Religiest toute soumise aux Ordres du roi et il
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semble que S. M. n’a qu’a lui faire connaitre snt& pour I'obliger a faire tout ce qu’'elle
peut souhaiter. » Mais, trés docile sur les guastimportantes, le grand maitre (Carafa,
16801690) est terriblement pointilleux sur le sawpavillon. «On comprend I'importance
gue Seignelay attachait a la connaissance deswegte de Malte : I'Ordre, pour qui la
course était une nécessité vitale, avait toufpfaitr donner a son corps de galéres toute la
perfection possible. »

Fort de l'avis de Seignelay, de nombreux jeunesnadrancais, sans étre chevaliers,
se rendirent a Malte afin d’y faire « leurs classek’état de la marine de 1690 indique que

sur les quinze galéres du Ponant, onze étaient emihées par des chevaliers de Malte. Dans

la liste générale des galeres du roi, g[taﬂ]vier 1699, dénombrant trente-deux galéeres, on
remarque parmi les commandants dix-huit chevatierslalte. Ils étaient vingt-quatre en
1692-1694 pour quarante galéres. Et les six gatmesnt au Ponant en 1699 étaient toutes
commandées par des Maltais. Il existe un « Eta dearine » de 1684, entierement
calligraphié, contenant aussi les appréciationsesuofficiers, destiné a Louis XIV. Cet
ouvrage relié au chiffre du souverain prouve l'tétegu’il avait pris a la marine.

Colbert avait en effet envisagé de former desgsiwgens au métier de la mer,
en les embarquant sur des vaisseaux. Ce ne fug gaecluant. Il revint a la charge, en créant
en 1683 trois compagnies de gardes de marine, s, BRechefort et Toulon. Le livre
septieme de I'ordonnance de 1689 précisait le pragre des études a terre et a bord pendant
les embarquements. Jusqu’a leur suppression enfaf86 maréchal de Castries, ces
compagnies de gardes constitueront la pépiniéreatéres de la marine.

Nous avons gardé pour la fin le plus grand maeitiordre. Ce fut
certainement Pierre-André de Suffren (1729-1788nposant et insolent », le bailli ne cessa
de faire des va-et-vient entre la Royale et lagRah, conquérant tous les grades dans les

deux. I commenca par entrer aux gardes-marine$748. L’année suivante, il commencait
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ses « caravanes ». Cing ans plus tard, il regalgnBrance et les vaisseaux du roi. Puis, il
retourna a Malte. En 1770, lors de 'attaque deig par les Francgais, des galéres de I'Ordre
les appuyerent en renfort. Parmi ellesSéant-Nicolasou selon certains auteurs,Saint-
Antoine commandée par Suffren. On remarqua sa condtiter@ de France demanda au
grand maitre de le lui « préter ». Il retourna ddans la Royale avec le grade de capitaine de
vaisseau. Ses campagnes dans I'Atlantique Suddpns|'océan Indien, en 1781-1782, sont
connues. « Doué d’'un caractere terrible, débraiffichant son mépris pour I'étiquette et le
décorum, il n’y aura pas de plus redoutable loumée », dit de lui C.-E. Engel. Il fut promu
vice-amiral par Louis XVI qui lui donna aussi I'aseddu Saint-Esprit, ce qui n’était jamais
arrivé a un chevalier de Malte. De l'autre cétduilnommeé bailli par le grand maitre ; mais |l
ne sera jamais fait maréchal comme Tourville cadimirait. L'amiral Castex devait dire de

lui gu’avec Ruyter et Nelson il faisait partie deois noms immortels qui jalonnent

I'histoire de la marine a voile ». Suffren fut enedlavant-dernier ambassadeur de la Religion
a la cour de Versallles. Il se montra peu diplondates cette charge. Il mourut subitement,

en décembre 1788, vraisemblablement emporté patrisgecardiaque.

LES DERNIERES GALERES

La Royale supprima les galéres en 1748. La Religien eut pas le temps. Le rble des «
galéres de la Religion » n’était pas seulementigak, il était aussi économique. Un
gentilhomme languedocien calcula en 1790 que laderavitait tous les ans, grace aux
croisieres de Malte, un armement de six vaisseaudeyrait assurer la libre navigation du
golfe de Lion. En cas de guerre avec les Barbaessdg roi serait forcé d’armer six
vaisseaux. « Malte maintient I'indépendance damddéditerranée. Il est pour la France un

port et une barriere », affirmait-il. Cette bareiéd, la Convention la mina a coups de



23

spoliations et le Directoire la fit sauter. Les psnavaient changé. Apres avoir pris Malte
Bonaparte s’empara de deux vaisseaux de soixaateeqanons, d’une frégate et de trois
galéres, quatre dit Raymond de Launaguet, tousia lqune fut emmenée comme transport
de matériel par I'escadre de Brueys, les troiseawgervirent de bois de chauffage aux troupes
du général Vaubois. Les Révolutionnaires avaieetagurte vue. Les galeres de la Religion
ayant disparue, les navires de commerce furentiaeam la proie des Barbaresques, comme
les cOtes européennes de cette partie de la Mexiar furent a nouveau razziées. Ce qui,
finalement conduisit a la prise d’Alger en 1830i,Qaupuissance de I'ordre ne se mesurait
pas en tonneaux, comme de simples navires. A peirsgcle plus tard, ayant retrouvé sa

vocation originale, son rayonnement ne cesseraately, au service des malades...

cc (r )Bertrand Galimard Flavigny

NOTES

* Les caraques seraient un « genre de navire qus ment des Anglais », selon E. Lisbonne, et

peuvent étre regardées comme les précurseurs idesaax de ligne des XVt XVII “siecles. Cet
auteur qui, semble-t-il, n'a pas poussé assezksirecherches pour se pencher sur les flottes en
Méditerranée, cite comme la plus ancienne caragueue laCharente pourvue de 200 bouches a

feu, construite en 1501, suivie paiQardeliere appartenant a Anne de Bretagne. Pour un autre
auteur, A. Poussart, la caraque est « un navitegais étroit par le haut, élevé sur I'eau, du der2

000 tonneaux, qui faisait les voyages des Indesitales et du Brésil ». Le musée naval de Barcelone
expose la maquette d’'un vaisseau dont les planétémeconstitués d’aprés des documents conservés
dans ses archives. Les structures particulieregalbards d’avant et d’arriere permettent de ksser
parmi les caraques. Idouveau Larousse illust@905) pourrait mettre tout le monde d’accord, en
donnant a la caraque une étymologie italiennaracca—eten confirmant I'origine portugaise, et en

donnant plus de précisions que Poussart : « ndgigrandes dimensions [60 m de long], étroit par le

e .
haut, rond et élevé sur I'eau, en usage au X¥tle ». En allant plus loin dans la recherche
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étymologique, nous rencontrons le mot arabejor dont le pluriel esgjaraqir, lui-méme issu du

malaiskorakoraet qui signifie « grande barque ».

i Tous les auteurs s’accordent pour dénombrénégalement, deux galions, le « grand »
et le « petit », plus celui du grand maitre. «@vérs les sources, on voit ainsi se succéder jusgge
1630 plusieurs unités, parfois difficiles a distiegl’'une de I'autre, mais qui relévent en tout das
deux générations successives, nettement différencign premier modéle est représenté jusque vers
1585 par des batiments de 600 & 800 tonneaust $iuévi, & la fin du siecle, d'un modéle plus kége
de I'ordre de 450 tonneaux pour le “grand galionde 300 pour le galionnet », releve encore Michel

Fontenay.

*** | es bois nécessaire a la construction desrgal&enaient principalement des pays du Nord.

Un document daté du 18 décembre 1714, adressé lHugtrissimes Procureurs » par Jean Bocheron,
agent commercial a Bruxelles, propose des plandbstinées a la construction de galéres en chéne du
Rhin, de Prusse, de Hambourg et des planches dadBagi de Bergux. On ne connait pas l'origine
des mats (arbres dans le langage des galeres@tpeutes bois appartenant a I'Ordre, sur le

continent ? L'embarquement du bois se faisait jpadement a Endoume, au pied de la colline de La
Garde, a I'époque prés de Marseille. L'arsendlidée ne construisait pas toutes les galeres. L'©rd
en passait commande a Biscaye et dans d’autrasaarsesans compter les prises sur les Ottomans et

les Barbaresques.

*k% | e titre XX des statuts « Des Galéres » pig&it au paragraphe 43 : « Les caravanes, qui se
partageront, dureront six mois chacune, a commetesle premier de juillet, jusqu’au dernier de
décembre, et des le premier de janvier, jusqu’adielede juin, au moyen de quoi elles seront
renouvelées tour a tour, et changées de six masxenois. » Autrement dit les galeres de Malte
sortaient toute I'année quand elles le pouvaiergwgtant les ordres, par tous les temps. Leurrayo
d’action s’étendait, a I'est, de ConstantinopleléxAndrie et, & I'ouest, des c6tes de Barbarie aux

cOtes d’Espagne.

*rekk Cet auteur indique par ailleurs que les gaérembarquent 480 hommes (560 selon La Graviere.
Il convient, en fait, de retenir une moyenne de, 48lon la taille des batiments et les époqued) : 2
caravaniers (jeunes chevaliers) avec leurs lag@aifficiers, 4 conseillers de maistrance, 4
canonniers, 4 timoniers, 43 mariniers, 7 prouigrar{ns placés a la proue), 300 hommes de chiourme,
dont 200 sont esclaves, BOne vogligrameurs volontaires) et 20 forcats. La chiournestalle sur
vingt-cing bancs, a raison de 15 hommes par birycg 31 remplacants et 5 mousses, dont I'un pour

le service des chevaliers. Les forcats et les essla’ont pas de solde. lls sont vétus de neuf faax
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I'an. A terre, ils peuvent travailler en ville sdiasgarde d’'un « argousin ». lIs ne font pas deaina

de fortification, pour leur éviter une trop grosatgue.

Dimension d’une galére : 144 pieds en moyennet-a-efe 47 metres en moyenne, pour 18 pieds de

large, soit 6 metres, certaines avaient 9 metréarde.

*rkkkk | @ grade de capitaine général des galeresdurtout utilisé a partir de 1553. Le commandant
des galéres était simplement le « capitaine ». DEmtextes latins qui faisaient référence dans
I'Ordre, le titre complet étajiraefectus generalis tifriremiuigpréfet général des galéres). Le terme
generalisfinit par prédominer si bien que le grade devirltiicde « vénérable général des galeres ».

(Raymond de Launaguet)

L'armement :

« L'armement consistait en 2 grosses piecesantrcde coursie de 48 livres de
balles, 4 autres canons du calibre de 8 — et @i explique I'amiral Jurien de La Graviere.
Pendant le combat, la défense de la poupe étditean4 chevaliers et a 4 soldats, celle de laggo
10 soldats, 4 chevaliers et 1 frere servant, duairge de porter les ordres, était connu sous ledeom
maitre écuyer. Le second enseigne surveillait lgets canons ; le comite, le sous-comite, I'écniyvbs
sous-écrivain, I'argousin, se tenaient sur la deJFallée entre les bancs, de la poupe ala proleg
courroirs [passage étroit entre les chambres]batétrieres étaient remplis de soldats armés de
mousquets. On comptait généralement deux de cesquetaires par chaque intervalle de bancs. »
Les reglements de la Religion prévoyaient toupmpris la maniere de combattre et d’aborder les
galéres : « Aussitét que la premiére déchargeaést bn saute dessus, si I'on peut. » Il ne deeneur
alors a bord de la galére que les chevaliers detdmue de la poupe, le pilote, le timonier, le iterat
le chevalier qui fait tirer le canon. Le capitapeut aller depuis la poupe jusqu’a I'arbre de negstr
le patron depuis I'arbre de mestre jusqu’au tringuesbuone vogliesont la plupart du temps, quand
arrive le moment de combattre, déchainés. lls dwiaeoir I'ceil sur les Turcs, et « on leur donne la
permission de sauter sur la galére ennemie ». Quanblessés, on les porte dans les chambres de
galére, ou les attendent 'auménier et le chirurgieDans le combat, dit encore le réglement des
galéres de la Religion, on n'observe point 'anneté. Va qui peut. Mais si les ennemis étaient
extrémement forts, on irait en bon ordre, c’esir@-dhacun selon son ancienneté, et I'on canorinerai

guelque temps avant d’aborder. »

La fin des galéeres
La Royale supprima les galéres en 1748. La Religien eut pas le temps. Elles furent critiquées : «
Les galéres, écrivait en 1630 Jean-Jacques Boudaasisodournal de voyage de Paris a Rgme

servent de rien qu'a consumer de I'argent. Ellesrdales cing ou six ans sans se mouvoir du port ;
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les corsaires d’Afrique viennent poursuivre lesgsaaux jusque sur nos rades sans qu’elles remuent.
La plus grande utilité gu’elles apportent, c’esetias servent comme d’un enfer a tourmenter les
méchants. » Il est vrai qu’elles ne pouvaient sertimer que la moitié de I'année. On ne cessait
pourtant d’en construire. En 1637, le chevalierride Vintimille, parent du grand maitre de
Lascaris-Castellar (1636-1657), avait créé, pamgne, une fondation a perpétuité de deux mille écus
par an pour la construction et I'entretien d’'unE&ganommée |&aint-Pierre;le prieur de Venise

suivit son exemple en en finangant une autre guaitls’appeler |&Baint-Nicolas
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